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INTRODUCTION



Généralités



ARCTIQUE
Le cercle polaire



ARCTIQUE

Superficie : 20 millions km²,

ü 4 % du globe 

ü les 2/3 de lôAfrique

üla superficie de lôURSS

ü 41 fois la France



ARCTIQUE
Les cinq États riverains

DANEMARK

NORVÈGE

RUSSIE

ÉTATS-UNIS

CANADA



ARCTIQUE

Ñ160Áde 

longitude



AGGLOMÉRATIONS ARCTIQUES



FONTE DE LA BANQUISE
(1er février et 11 septembre 2024)

Medium iceedge1981-2010

Épaisseur maximale : 

4m

Épaisseur moyenne : 

1, 20m

Medium iceedge1981-2010



LES HOMMES ET LA MER

Mers et océans : 73 % de la surface du globe



LES HOMMES ET LA MER

2/3 de la population mondiale

vit 

à une distance maximale de

80 km des côtes



LES HOMMES ET LA MER

80 % du transport mondial de marchandises

en volume (75 % en valeur),

est effectué par mer, 

en majorité le long des côtes

(13 milliards de tonnes transportés en 2023)



LE TRANSPORT MARITIME MONDIAL (CONTENEURS)
(CNUCED, 2024)

2023

Nombre de conteneurs

ü Transpacifique Ouest-Est : 20,8 millions (77 %)

ü Transpacifique Ouest-Est : 6,2 millions (23 %)

ü Asie vers Europe : 16,2 millions (71 %)

ü Europe vers Asie : 6,5 millions (29 %)

ü Transatlantique Est-Ouest : 4,9 millions (66 %)

ü Transatlantique Ouest-Est : 2,5 millions (33 %)

Les deux routes royales :

ü Asie vers Amérique

ü Asie vers Europe



Lôexpansion maritime chinoise



LA CHINE ET LôEURASIE



LôEXPANSION MARITIME CHINOISE

Les Routes 

de la soie 

maritimes

(1ère route)



LôEXPANSION MARITIME CHINOISE

La Route             

de la soie 

maritime 

polaire 

(2e route)



LôEXPANSION MARITIME CHINOISE

La Route                       

de la soie 

maritime

(3e route)



CHINE
Les axes de désenclavement

Iran



LES 20 PLUS GRANDS PORTS MONDIAUX
(2022)



Les routes maritimes



LES ROUTES MARITIMES MONDIALES
(2023)



LE COMMERCE MARITIME MONDIAL (2022)

4 %                                              

13 000 bateaux/an

1 milliard de tonnes/an

11-14 %

25 000 bateaux/an

1,2 milliard de tonnes/an

Total : environ 45 %  (121 000 bateaux par an)

30%

83 000 bateaux/an

2 milliards de tonnes/an

Route du Nord russe :                  

34 millions de tonnes/an

en 2022



DÉTROITS  ET CANAUX STRATÉGIQUES
(% en tonnage)                                                   

Panama

Bosphore                  

et Dardanelles

Suez

Bab-el-Mandeb

Malacca

Ormuz

Tsushima, 

Tsugaru,       

La Pérouse

Gibraltar

Cap de                

Bonne Espérance 

8 %

(pétrole)

11,1 %

23,7 %

2,1 %

10 %

8,7 %

3,1 %



LE DÉTROIT DE MALACCA POUR LA CHINE

Importations de la Chine                       

via Malacca

ü80 % du pétrole

ü68 % du soja

ü50 % de la bauxite

ü22 % du gaz

ü21 % du fer

Malacca

üPétroliers : 60 % du trafic

üConteneurs : 24 % du trafic



ARCTIQUE
Le retrait des grands opérateurs pétroliers

Abandon de lôexploitation p®troli¯re                                    
à haute latitude 

ÅTotal (2012)

ÅStatoil(2012)

ÅShell (Alaska, 2015)

ü Aura dépensé en pure perte 8 milliards de dollars

(exploration infructueuse)

ü « Sur les 694 baux accordés entre 2005 et 2008,                          
il nôen restait que 11 actifs en 2020» (Pauline Pic) 

Renonciation  aux routes maritimes                                 
canadienne et russe

ÅCMA-CGM (France, 2019)

ÅEvergreen (Taïwan, 2019)

ÅHapagLloyd (Allemagne, 2019)

ÅMSC (Italie-Suisse, 2019)



LE BRISE-GLACE NUCLÉAIRE RUSSE
50 ans de la victoire

LôOural

5 brise-glaces de 60 MW prévus.

ê terme (ann®es 2030), jusquô¨ 13 brise-glaces à propulsion nucléaire



MÉTHANIER CHRISTOPHE-DE-MARGERIE

Sister ship

300 m de long, 97 000 tonnes port en lourd,                   

173 000 m³ de GNL



LNG

Méthaniers (juillet 2023)

Å668 bateaux dans le monde (capacit® : jusquô¨ 270 000 mį)

Å363 méthaniers commandés en 2022 aux chantiers navals asiatiques

Å216 en construction (dont 76 % dans les chantiers navals sud-coréens) (2022)

70 % du marché mondial

Å44 terminaux flottants ou en mer

ÅUn navire : 250 millions de dollars



REVENDICATIONS RUSSES
(reconnues comme légitimes                       

par la Commission des limites du plateau continental  de lôONU, 2023)

La dorsale Lomonosov (Russie)1,2 million 

de km²

revendiqué



LES ROUTES MARITIMES ARCTIQUES INTER-OCÉANIQUES
Vues de Chine

Route du Nord

Route du 

Nord-Ouest

Pôle nord



Des intérêts puissants et durables



ARCTIQUE
Des enjeux multiples, qui intéressent directementla Chine (1/2)

Climatiques

ÅChangement climatique *

ÅFonte de la banquise

ÅRecherche scientifique

Environnementaux

ÅMontée des eaux

ÅFaune et flore

ÅPergélisol

ÅPollution nucléaire russe

Économiques et commerciaux

ÅRessources minérales

ÅHydrocarbures (gaz et pétrole)

ÅPêche (poissons, aquaculture)

ÅOuvertures du passage du Nord 

russe et du Nord-Ouest canadien                                   

ÅTourisme (croisières)



ÉLÉVATION DU NIVEAU DE LA MER

Antarctique



ARCTIQUE
Des enjeux multiples, qui intéressent directementla Chine(2/2)

Juridiques  et politiques

ÅLitiges frontaliers

ÅStatut des routes maritimes

ÅDélimitation du plateau 

continental

ÅIndépendance programmée                    

du Groenland danois

ÅDroits des peuples autochtones

ÅCode polaire

Stratégiques

ÅSeconde guerre mondiale

üLa route du fer 

ü Les convois transatlantiques

ÅLes rapports Est-Ouest

üArmes nucléaires et dissuasion

üArmes antimissiles

ÅPériode actuelle

üLe bouclier anti-missiles américain

üLôessor militaire terrestre russe

üDissuasion nucléaire (SNLE)



LES ROUTES LES PLUS COURTES



Figure 1
Le Passagerusse du Nord

La Route maritime russe du Nord
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@ Thierry GARCIN



Figure 4
Lôangle mort de lôArctique oriental

(Distances et altitudes arrondies)

Sakha-Iakoutie

Tchutotka

Magadan

Amour

Maritime

Juif

Sakhaline

Détroit de 

Béring

CHINE

Vladivostok

Petropavlosk

Anadyr

Pevek

Sakha-Iakoutie

3,08 millions km²
1 million dõhabitants

Tchoukotka

722 000 km²
48 000 h.

Kamchatka

464 000 km                   
2,9 millions h.

Magadan

462 000 km²
134 000 h.

Kabarovsk

789 000 km²
2,5 millions h.

Amour

362 000 km²
750 000 h.

Juif

32 000 km²
146 000 h.

Maritime

165 000 km²
5,8 millions h.

Mer 

dôOkhotsk
Kamchatka

3 600 m

2 600m

2 000m

1 900 m

3 000m

Tiksi

Iakoutsk

@ Thierry GARCIN

2 540 km

JAPON



CENTRALE NUCLÉAIRE RUSSE                                                                             
FLOTTANTE

AkademicLomonosov

21 000 tonnes, 144 x 30 m, 2 x 35 MW

Pevek



Figure 2
Route de la soie polaire et provenance des hydrocarbures

Route de la soie 

polaire

GNL :                         

par méthaniers

Gaz : par terre

Pétrole : par mer
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@ Thierry GARCIN



UNE POLITIQUE VOLONTARISTE ET EFFICACE
Chine

ÅUn intérêt initial soutenu pour la recherche scientifique

ÅUne stratégiedéconcentriqueet progressive

ÅDes moyensmaritimes : significatifs et croissants

ÅDe puissants leviers économiques auprès de petits pays ou territoires                                      
(partenariats, endettement, «gagnant-gagnantèé)

ÅPrudence juridique

ÅDôabord, la pr®sence. Ensuite lôinfluence.                                                              
Rien que sa place, mais toute sa place

ÅUne vision volontariste, globale et de long terme



CHINE

ÅLa Chine se dit «pays du proche Arctique»

ÅLes «trois routes de la soie»  (juin 2017*) : 

üRoute océan Indien-Méditerranée

üRoute arctique

üRoute Océanie-Pacifique Sud (jusquô¨ lôAm®rique du Sud)

Å2018 : Livre blanc sur lôArctique (çPolitique chinoise en Arctique»)

ÅSôaffirme comme un pays cl® dans la « gouvernanceè de lôArctique

Å2019 : « Force de Sibérie» (gazoduc Russie-Chine)                                                                       
(3 000 km, 400 milliards $, sur 30 ans)

---------------------------

* « Vision for Maritime Cooperationunderthe Belt and Road Initiative» (SOA-NDRC)



ROUTE DU NORD
Volumes de destination, volumes en transit

2021

35 millions 

de tonnes

2020

35 millions 

de tonnes

2021

LNG et gaz : 20 M (62 %)

Pétrole et produits pétroliers : 8 M (25 %)

Cargo (autres) : 4 M

Charbon : 222 000 t.

Concentré de minerais : 48 000 t.

Volume total

Volume en 

transit

2018

La Russie 

prévoyait 

80 millions 

de tonnes

pour  2024.

Et en 2022, 

prévoyait              

100 millions 

de tonnes en 

2030           

et                 

160 millions 

de tonnes

dôici 2035. 

2022

34 millions 

de tonnes

87 %

100 $ 

la tonne.

18 000 boîtes : 

600-700 000 $



PASSAGE DU NORD RUSSE
(2024, provisoire, jusquôau 30 septembre)

https://chnl.no/news/overview-of-transit-navigation-on-the-nsr-update-september-30-2024/

79 transits

Å2,8 millions de tonnes

Å95 % entre Russie et Chine (et vice-versa)

ÅPétrole : 62 % (1,47 million de tonnes)

ÅVrac sec : 27 % (646 000 tonnes)

ÅConteneurs : 6 % (153 000 tonnes)



CHINE (1/2)

ÅStations permanentes et nombreuses expéditions en Antarctique

---------------------------------------------

Å1988 : revue trimestrielle  ChineseJournal of Polar Research

Å1989 : cr®ation de lôInstitut chinois de recherches polairesà Shanghaï

(Polar ResearchInstitute of China)

1993 : achat du brise-glace Xue Long(Dragon des neiges, 21 000 tonnes)

Å2004 : chercheurs chinois à Ny-Alesund(Svalbard, Norvège)

Å2013 : observateur permanent au Conseil arctique

Å2005-2017 : investissementsde 90 milliards de dollars dans la région (Canada, Groenland)                                                            

(®nergie, min®raux, infrastructures, projets diversé)

Moyens et activités 



CHINE (2/2)

ÅNombreux instituts et organismes polaires *

ÅDes navires marchands chinois empruntent la route du Nord (2013, 2015é)

ÅNombreux accords de coopération 

(Danemark, Finlande, Islande, Norv¯ge, Su¯deé)

Å2010-2016 : gel des relations Chine-Norvège (Liu Xiaobo, prix Nobel de la paix)

ÅVisites régulières de haut niveau en Arctique

ÅJumelage Kirkenes (Norvège)-Harbin (Chine)

Å2016 : tentative chinoise de rachat dôune ancienne base militaire am®ricaine au Groenland

Å2018 : tentative chinoise pour remporter les contrats de modernisation                                                       

de trois aéroports groenlandais

Å2019 : mise à la mer du brise-glace Xue Long 2 (fabrication chinoise) 

Å2019 : Forum de Shanghai

Åê lô®tude, brise-glaces à propulsion nucléaire (30 000 tonnes)

Å2024 : Mise en service du brise-glace Jidi

Moyens et activités (suite et fin)



CHINE
Brise-glaces

Xuelong1, 21 000 tonnes Xuelong2, 14 000 tonnes

Jidi, 5 600 tonnes



LôARCTIQUE DANOIS (GROENLAND)

Citronen Fjord

Zinc

Citronen Fjord

Kvanefjeld

Isua 

Fer

Isua Kvanefjed

Uranium

Terres rares



INTERDICTION DE LA PÊCHE                                
À TRÈS HAUTE LATITUDE

« Accord international pour la prévention                              
dôactivit®s non r®glement®es de p°che en haute mer                          
dans le centre de lôoc®an Arctique», 2018 

Accord pour 16 ans, 

fondé sur le principe 

de précaution,  

contraignant, 

reconductible tous les 

cinq ans. 

2,8 millions de km².

Pôle Nord


